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Datenfehler hier melden 

Zusammenfassung von DE41 12738 
A method of controlling and/or regulating 



vehicle systems, dependent on the 
characteristics of the vehicle tyres, involves 
the use of electronic controllers. Data on the 
vehicle tyres specify the tyre characteristics 
are transferred to a controller by a data 
transfer system and evaluated for the purpose 
of controlling and/or regulating the motor 
vehicle. A data carrier (3) is mounted on at 
least one tyre (2) and the data are acquired by 
the controller (4) via a wireless data transfer 
system (5-8) including a receiver or sensor. 
ADVANTAGE - Ensures optimal operation of 
systems for control, regulation, monitoring and 
display when tyres of vehicle are replaced. 
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(§) Verfahren zur Steuerung und/oder Regelung von Kraftfahrzeugsystemen 

(§) Bei einem Verfahren 2ur Steuerung und/oder Regelung 
von Kraftfahrzeugsystemen, die von den Eigenschaften der 
Kraftfahrzeugreifen abhangen. mit elektronischen Steuerge- 
raten, warden wenigstens an einem Kraftfahrzeugreifen (2) 5 
Daten, die die Eigenschaften der Kraftfahrzeugreifen (2) 
spezifizieren, zur Verfugung gestellt. Diese Daten werden 
mittels eines Obertragungssystems an die Steuergerate (4) 
weitergegeben und zur Steuerung und/oder Regelung der 
Kraftfahrzeugsysteme ausgewertet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

In der Kraftfahrzeugtechnik werden verschiedene 5 
Systeme eingesetzt, die Fahrzeugkomponenten regeln 
oder steuern und Fahrzeugdaten uberwachen und/oder 
zur Anzeige bringen. Im folgenden werden einige dieser 
Systeme aufgefuhrt, die von den Eigenschaften der 
Kraftfahrzeugreifen beeinfluQt werden. to 

Beispielsweise wird zur Antriebsschlupfregelung 
(ASC, ABS u. a.) eine Kennlinie verwendet, die den 
Schlupf abhangig vom Drehmoment der Kraftfahrzeug- 
rader darstellt Diese Kennlinie ist vom Material dem 
Profil t dem Reibwert und der Dimension (bestimmt 15 
durch die Breite, das Querschnittsverhaltnis und den 
Felgendurchmesser) der Kraftfahrzeugreifen abhangig. 
Bisher konnte ein Antriebsschlupfregelsystem jeweils 
nur fur einen bestimmten Kraftfahrzeugreifentyp opti- 
mal abgestimmt werden. Wird ein Kraftfahrzeugreifen 20 
mit anderen Eigenschaften als der fur die optimale An- 
triebsschlupfregelung vorgesehene fur das System ver- 
wendet, sind bei einer Antriebsschlupfregelung Kom- 
promisse einzugehen. 

Dariiber hinaus sind beispielsweise alle Systeme in 25 
Kraftfahrzeugen, die zur Steuerung oder Regelung die 
Fahrzeuggeschwindigkeit auswerten, indirekt von den 
Eigenschaften der Kraftfahrzeugreifen abhangig. Die 
Fahrzeuggeschwindigkeit wird haufig aus der Drehzahl 
des Hinterachsantriebs und dem Abrollumfang der 30 
Kraftfahrzeugreifen berechnet. Der Abrollumfang wird 
indirekt durch die Messung der Umdrehungen des Rei- 
fens innerhalb einer vorgegebenen Fahrstrecke bei ei- 
ner definierten Geschwindigkeit bestimmt und hangt 
wiederum vom Material, dem Profil, dem Reibwert und 35 
der Dimension der Kraftfahrzeugreifen ab. Damit ist 
erne Geschwindigkeitsberechnung mit hoher Genauig- 
keit nur fur einen bestimmten Kraftfahrzeugreifentyp 
moglich. 

Ein weiteres Beispiel fur ein von den Eigenschaften 40 
der Kraftfahrzeugreifen abhangiges System stellt die 
Feder- und Dampferregelung an aktiven Radaufhan- 
gungssystemen dar. Die Kraftfahrzeugreifen beeinflus- 
sen durch ihr eigenes Federungs- und Dampfungsver- 
halten diese Feder- und Dampferregelung. Auch hier 45 
beeinfluBt ein Kraftfahrzeugreifen mit anderen Eigen- 
schaften als der fur die optimale Feder- und Dampferre- 
gelung vorgesehene das System negativ. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, auch bei einem 
Wechsel des Kraftfahrzeugreifentyps die optimalen 50 
Funktionen der Systeme zur Steuerung, Regelung, 
Oberwachung oder Anzeige in Kraftfahrzeugen zu ge- 
wahrleisten, die von den Eigenschaften der Kraftfahr- 
zeugreifen direkt oder indirekt beeinfluBt werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 55 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost 

Die hier erlauterten Systeme in Kraftfahrzeugen sind 
mit elektronischen Steuergeraten versehen. Jedes dieser 
Steuergerate Got seine Funktion(en) abhangig von ver- 
schiedenen Informationen uber das Kraftfahrzeug aus. 60 
Diese Informationen erhalten die Steuergerate von ana- 
logen oder digitalen Signalen, die beispielsweise von 
Sensoren oder anderen Steuergeraten ubermittelt wer- 
den. 

ErfindungsgemaB erhalten diese Steuergerate ein 65 
weiteres Signal (weitere Signale), das alle uber den je- 
weiligen Kraftfahrzeugreifen zur Verfugung gestellten 
Informationen beinhaltet Abhangig von den Anforde- 
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rungen an den Aufwand und die Kosten bei der Herstel- 
lung des Kraftfahrzeugs werden die Informationen nur 
eines oder im Extremfall aller vier Kraftfahrzeugreifen 
von den Steuergeraten erfaBt und ausgewertet. 

Mit dtesem erfindungsgemaflen Verfahren konnen 
die relevanten Kraftfahrzeugsysteme nicht nur unab- 
hangig von den verwendeten Kraftfahrzeugreifen opti- 
mal gesteuert oder geregelt, sondern auch durch zusatz- 
liche reifenbezogene Funktionen erweitert werden. 

Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist der Gegenstand des Patentanspruchs 2. 

Die Informationen uber die Eigenschaften des Kraft- 
fahrzeugsreifens sind mittels eines Datentragers in oder 
an diesem Kraftfahrzeugreifen selbst vorgesehen. Der 
Datentrager wird bereits beim Hersteller des Kraftfahr- 
zeugreifens in den Kraftfahrzeugreifen integriert. Der 
Datentrager ist derart ausgestaltet, daB bei der Monta- 
ge des Kraftfahrzeugreifens keine mechanische oder 
galvanische Verbindung zu anderen Teilen des Kraft- 
fahrzeugs hergestellt werden muB. Die Information des 
Datentragers wird mittels eines dem Typ des Datentra- 
gers angepaBten Sensorsystems, z. B. eines optischen 
oder elektromagnetischen Sensorsystems, von den 
Steuergeraten erfaBt. 

Diese erfindungsgemaBe Weiterbildung stellt eine 
vorteilhafte Art und Weise dar, die Informationen uber 
die Eigenschaften der Kraftfahrzeugreifen den Steuer- 
geraten zur Verfugung zu stellen. 

Die einzige Figur zeigt eine erfindungsgemaBe An- 
ordnung zur Obertragung der Information eines Kraft- 
fahrzeugreifens an ein Steuergerat des Kraftfahrzeugs. 

In der Figur ist in aufgeschnittener Darstellung ein 
Kraftfahrzeugrad 1 mit einem Reifen (Kraftfahrzeugrei- 
fen) 2 gezeigt Am Reifen 2 ist ein Datentrager 3 vorge- 
sehen, der z. B. durch Einvulkanisierung im Reifen 2 
integriert ist Ein Sensorsystem 5 ist gegenuber dem 
Datentrager 3 derart angeordnet, daB diese Anordnung 
die Bedingungen erfullt, die durch die Anpassung des 
Sensorsystems an den Typ des Datentragers 3 vorgege- 
ben sind. Das Sensorsystem 5 steht mit dem Datentra- 
ger 3 weder mechanisch, noch galvanisch in Kontakt. 
Das Sensorsystem 5 ist uber eine Signalleitung mit ei- 
nem Steuergerat 4 verbunden. Das Steuergerat 4 ist 
dariiber hinaus uber dret weitere Signalleitungen an die 
Sensorsysteme 6, 7 und 8 der iibrigen drei, hier nicht 
dargestellten Kraftfahrzeugreifen angeschlossen. 

Das Sensorsystem 5 (6, 7 und/oder 8) entnimmt die 
Information dem Datentrager 3 und gibt sie an das Steu- 
ergerat 4 weiter. Die Kommunikation zwischen dem 
Datentrager 3 und dem Sensorsystem 5 (6, 7 und/oder 8) 
erfolgt vorteilhafter Weise elektromagnetisch. 

Der Datentrager 3 kann beispielsweise ein integrier- 
tes elektronisches Bauteil sein, das vom Sensorsystem 5 
(6 f 7 und/oder 8) zur Aussendung seiner Information 
uber elektromagnetische Wellen aktiviert wird. 

Der Datentrager 3 kann auch aus einem Eisenstreifen 
mit einer Folge von Luftspalten bestehen, wobei die 
Information durch induktive Kopplung vom Sensorsy- 
stem 5 (6,7 und/oder 8) aufgenommen werden kann. 

Der Datentrager 3 enthait beispielsweise Informatio- 
nen uber den Hersteller, das Material, das Profil, die 
Dimension (die Breite, das Querschnittsverhaltnis und 
den Felgendurchmesser), die zuiassige HSchstgeschwin- 
digkeit und den Abrollumfang des Kraftfahrzeugreifens. 
Das Steuergerat 4 liest beispielsweise alle Informatio- 
nen in einen dafur vorgesehenen Speicher ein und wer- 
tet sie fur seine speziellen Funktionen aus. 

Die Information des Datentragers 3 kann aber auch 
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nur eine Identifikationsnummer sein, uber die das Steu- 
erger&t 4 aus fest abgespeicherten Datensatzen mehre- 
rer Kraftfahrzeugreifentypen den fur den verwendeten 
Kraftfahrzeugreifen passenden auswahlt (z. B. auch nur 
Kennzeichnung Sommer- oder Winterreifen). 5 

Im folgenden werden einige Anwendungsmoglichkei- 
ten der Erfindung beschrieben, die jeweils von den vom 
Datentrager 3 gelieferten Informationen und den im 
Kraftfahrzeug vorhandenen Systemen abhangen. 

Einerseits kdnnen die Nachteile der vorhandenen, rei- 10 
fentypabhangigen Systeme, beispieisweise der eingangs 
beschriebenen Systeme, beseitigt werden. Das Antriebs- 
schlupfregelsystem kann unabhangig von den verwen- 
deten Kraftfahrzeugreifen eine optimale Regelung 
durchfuhren, die Fahrzeuggeschwindigkeit kann unab- 15, 
hangig von den verwendeten Kraftfahrzeugreifen mit 
hoher Genauigkeit bestimmt werden und die Fede- 
rungs- und Dampfungseigenschaften der Kraftfahr- 
zeugreifen kdnnen in die Feder-und Dampferregelung 
der aktiven Radaufhangung miteinbezogen werden. 2 o 

Andererseits kdnnen mit Hilfe der Erfindung weitere 
Systeme und/oder reifenbezogene Funktionen fGr ein 
Kraftfahrzeug realisiert werden. Beispieisweise ist eine 
Warnanzeige fur den Fahrer denkbar, wenn das Fahr- 
zeug die fur die Kraftfahrzeugreifen (z. B. Winterreifen) 25 
maximal zulassige Hdchstgeschwindigkeit uberschrit- 
ten hat Ferner ist ein System zur Erkennung von Rei- 
fendiebstahl moglich, wenn der Datentrager 3 eine ein- 
malige Identifizierungsnummer enthalt Weiterhin kann 
die autarke Speicherung der Reifendaten im Datentra- 30 
ger 3 auch fOr fahrzeugexterne Steuergerate verwendet 
werden, z. B. zur automatischen Montage der Reifen am 
Kraftfahrzeug. 

Das erfindungsgemaBe Verfahren bietet demnach 
vielseitige Einsatzmoglichkeiten, urn die Sicherheit und 35 
den Komfort in Kraftfahrzeugen zu erhohen. 

PatentansprOche 

1 . Verfahren zur Steuerung und/oder Regelung von 40 
Kraftfahrzeugsystemen, die von den Eigenschaften 
der Kraftfahrzeugreifen abhangen, mit elektroni- 
schen Steuergeraten, dadurch gekennzeichnet, 
daB wenigstens an einem Kraftfahrzeugreifen (2) 
Daten, die die Eigenschaften der Kraftfahrzeugrei- 45 
fen (2) spezifizieren, zur VerfQgung gestellt werden, 
und dafl diese Daten mittels eines Obertragungssy- 
stems an die Steuergerate (4) weitergegeben und 
zur Steuerung und/oder Regelung der Kraftfahr- 
zeugsysteme ausgewertet werden. 50 

2. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
nach Paten tanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB an wenigstens einem Kraftfahrzeugreifen (2) 
ein Datentrager (3) vorgesehen ist, und daB wenig- 
stens ein Empfanger oder Sensor (5, 6, 7 und/oder 55 
8) der Steuergerate (4) im Kraftfahrzeug vorhan- 
den ist, durch den die Daten des Datentragers (3) 
drahtlos abrufbar sind 
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